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1. The attached material is forwarded to you for retention with the request for 
an evaluation. 

2. It is regretted that the material and the accompanying report are not dated, but 
it is assumed that the production described was carried out in early 1952 or 
late L951. 
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This report consista of the following: yot DETACH 


An eight page photostat of a catalog of the Bleichert 


Trangportanlagen Frabrik SAG Leipzig, describing and 
lliustrating the Bleichert SIS auto cranes 


An elghtepage photostat of a catalog of the Bleichert 
Transportanlagen Pabrik A.G. "Transmasch," Lelpzig, 
describing and illustrating the Bleichert electric 
platform ¢rane (5 ton). 


The Blelchert works are delivering auto cranes to the 
Soviet Union, Poland and Czechoslovakia, and by arrangement 
with the Soviet Union, to Volkspolizei and important 
equipment works in the People's Republic (DDR). It is 
manufactured on an assembly line. 


The electric platform crane is not manufactured on an 
assembly line. Deliverics so far have been to the Soviet 
Union onlye 


Enel: Photostat of catalog of the Bleichert Transportanlagen 
Frabrik SAG Leipzig, S pages 
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Der Unterbau des Kranes ist mit dem Chassis des Wagens fest verschraubt. Aut dem Unter- 
bau ist der Laufkranz gelagert, auf dem sich der ganze schwenkbare Obertei! 
des Kranes dreht. 

Ferner sind 4 Klapparme angebracht, die sich mit Hilfe der eingebauten Spindein 
einstellbar auf 4 Teller abstiitzen, zur Entlastung des Wagenchassis. 

Durch Achsfederspanner wird der Unterteil der Hinterachse des Kraftwagens 
blockiert; d. h. die Wirkung der Wagenfedern ist im Betriebszustand des Kranes 
aufgehoben und hierdurch eine Verbesserung der Standsicherheit erreicht, 

Der Verlagerungsrahmen dreht sich mit Hilfe der Lauf- und Druckrollen auf dem feststehen- 

den Laufkranz und wird durch einen Konigszapten gegenuber dem Kranunterted 
zentriert. Dieser Rahmen tragt samtliche Maschinenteile und Motore des Last- 
und des Auslegerhubwerkes, sowie des Schwenkwerkes, die durch eine geschlos- 
sene Blechkonstruktion gegen Witterungseinfluisse geschttzt sind. 
Durch verriegelbare, seitliche Tdren sind alle Teile bequem zu erreichen. Ferner 
ist am Verlagerungsrahmen auf einer Achse der Ausleger gelager! und eine Ka- 
bine fir den Kranfiihrer angebaut, die mittels einer kKlapp- und verschiebbaren 
Leiter betreten werden kann. In einaezogenem Zustand wird somil die Schwenk- 
bewegung des Kranes nicht behindert. 

Der Ausleger ruht in der Fahrsiellung auf der Auslegerstutze, die vor dem Fuhrerhaus an- 
gebracht isl. Die Hakentlasche wird an dem Wagenchassis eingenanct. 

Der vertikale Schwenkbereich des Auslegers ermoglicht das Heben der Lasien 
in verschiedenen Enifernungen vom Fahrzeug. Der Kranfuhrer kann von semer 
Kabine aus von einer am Ausleger angebrachten Skala die Steilung dos Aus- 
legers und aie datur jewels zulassige Hochstlast ablesen, wedurch eine Gi 
lastung des Kranes vermieden wird. 


BLEICHERT 


Der Kran ohne Ausleger 
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Das Hubwerk gliedert sich in ein Last- und ein Auslegerhubwerk, wovon jedes durch ge- 
trennten Antrieb schaltbar und mit je einer Bremse ausgerustet ist. Diese werden 
beim Einschalten der Hub- und Senkbewegung magnetisch geluftet und fallen 
beim Abschalten oder Ausfallen des Stromes selbsttatig ein, so daf; die Last 
bzw. der Ausleger in beliebiger Stellung festgehalten werden. 
jeder Hub ist durch Spindelendschalter begrenzt. 

Durch das Schwenkwerklaft sich das Oberfeil des Kranes um eine vertikale Achse in jece 
beliebige Stellung im Kreise schwenken, da die Stromzufiihrung vom Chassis zum 
schwenkbaren Oberteil ber Schleifringe erfolg}. 

Der belastete Kran soll jedoch nur bis © 135° zur ruckwartigen mittleren Aus- 
legerstellung gefuhrt werden. 

Die eingebaute Bremse arbeitet nach dem gleichen Prinzip wie die des Hub- 
werkes, 

Die 3 Elektromoforen, von denen der erste das Lasthubwerk, der zweite das Ausleger- 
hubwerk und der dritte das Schwenkwerk antreiben, konnen den elektrischen 
Strom eniweder aus einem fremdenWechselstromnetz 220 V 50 Per. entnehmen 
oder aus der Dynamoanlage. 

Der Lasthubmotor ist ein Schleifringlaufer und wird mit dem Kontroller angelas- 
sen. Die beiden anderen Motore sind Kurzschluhlaufer und werden direkt ein- 
geschaltel. 

Die Schaltung erfolgt von der Filhrerkabine aus. Die Sicherungen fur samtliche 
Motore, sowie die Werndeschalter fur die Kurzschluflaufer und der Kontroller fur 
den Lasthubmotor sind in einem Schaltkasten in der Fuhrerkabine untergebracht. 
Aukerdem befinden sich dort ein Mehinstrument fir die Kontrolle der Betriebs- 
spannung und ein zweites fur die Drehzahl der Dynamomaschine. 
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dient zum Be- und Entladen von Stickgiitern bis 3 to. Wah- 
rend des Betriebes kann das Fahrzeug nicht verfahren wer- 
den. Dieser Kran wird vorteilhaft uberall dort eingesetzt, wo 
ortsgebundene Krananlagen nicht vorhanden sind oder ihre 
Erstellung unrentabel ware. 


Der grundsatzliche Unterschied des Bleicher! SiS-Autokranes gegen- 
‘iber den sonst auf Kraftwagen gebauten Kraénen besteht darin, 
dafy samtliche Bewegungen des Kranes elektrisch ausgefuhrt 
werden und fir alle Antriebe Einzelmotore vorgesehen sind, 
die den bendtigten Strom von einem durch den Fahrzeugmotor 
angetriebenen Generator erhalten. Wird der Kran nicht beta- 
tigt, so kann dieser Strom fremden Verbrauchern zugefiihri 
werden. 


Die Speisung der elektrischen Antriebsmotoren, die vom 
Fuhrerstand aus Uber ein Schaltpult bequem gesteuert werden, 
kann aber auch aus dem Ortsnetz erfolgen, wodurch der Kratt- 
wagenmotor geschont und Treibstoff gespart werden. 


Damit ist eine vielseitige Benutzungs- und Anpassungsmdéglich- 
keit an die ortlichen Bedingungen gegeben. 


Reserverader konnen an der Riickwand des Fuhrerhauses und 
Werkzeugkasten am Ende des Chassis untergebracht werden 


© BLEICHERT: —— Wb 10 O12 
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Die Dynamomaschine ist in dem Fuhrerhaus des Kraftwagens eingebaut und wird vom Auto- 
schaltgetriebe durch einen Anbau Uber eine Klauenkupplung und einen Keil- 
riementrieb angetrieben. Diese Kupplung kann bei stehendem Motor aus- und 
eingeruckt werden, so dafy es mdglich ist, das Fahrzeug zu verfahren, ohne dak 
der Keilriementrieby mitlautt; auch braucht beim Anlassen des Kraffwaaenmotors 
die Dynamomaschine nicht mit durchgekurbelt zu werden. 

Die Dynamomaschine mit ihrer Spezialwicklung halt bei ungefahr gleichbleiben- 
der Drehzahl von 1500 U Min. die Betriebsspannung konstant, auch wenn die 
Belasfung in weiten Grenzen schwankt. Um die Drehzahl des Automotors und da- 
mit die Drehzahl der Dynamomaschine wahrend des Verladebetriebes nachreqeln 
zu konnen, ist in der Fuhrerkabine des Kranes ein zweiter Gashebel angebracht. 
Uber eine Steckdose am Unterbau kann auch der erzeugte Strom an fremde Ver- 
braucher abgegeben werden. 

Dynamomaschine, Elektromotore und die Schaltgerate des Kranes arbeiten nut 
Drehstrom 380 V. Mittels eines eingebauten Trafos kann auch Drehstram 22° ¥ 
aufgenommen oder abgegeben werden. 

Der Generatornullpunkt ist an die Konstruktion angeschlossen, mit der alle Teile 
lelftend verbunden sind. Bei Stromentnahme aus einem iremden Netz wird der 
Nullieiter des Anschluhkabels iiber die Steckdose an den Unterbau qelegt. Da- 
durch ist das Auftreten einer Beruhrungsspannung unmdglich. 


Als Zubehodr sind 2? Scheinwerfer angebaut, und zwar der eine an der Fithrerkabine, cer 
andere am oberen Teil des Auslegers. Die Stromzufihrung erfolgt ebenfalls uber 
den Schieifringkarper am Konigszapten, wird jedoch der Lichtanlaqe des Kratt- 
wagens entnommen., 


Abmessungen und technische Daten: 


Hublast (in Betrieb): 


3000 kg bei 2.5 m Ausladung 
1650 kg bei 3.5 m Ausladung 
1000 kg bei 4.5 m Ausladuna 
750 kg bei 5.5 m Ausladuna 


Baumafe in transportabler Lage: 
max. Breite 2.35 m 
» Hohe 3.55 m 
Lange in Fahrstellung 9.20 m 
Gewicht des Kranes ohne Auto 3730 kq 


Hub der Last: 


Hubhdhe max. 6.5 m 
Hubgeschwindigkeit ca. 10 m/Min. 
Hubzeit ca. 40 Sek. 


Elekiro-Motoren Leistung: 


Lasthubwerk - 6 KW 1430 UpM 
Auslegerhubwerk 2.5 KW 1440 UpM 
Krandrehen 1.6 KW 950 UpM 


Antriebsart: 


Hub des Auslegers: 


Hubzeit 19 Sek. aus Transport in die 
héchste Lage 

Geschwindigkeit des Schwenkwerkes 
= 1.1 UpM 


Dynamo 19 KVA 1500 UpM 
Transformator 220/380 V 15 KVA 


Elektrisch, Strom vom Netz 220 V, 50 Per. oder vom eigenen Generator 380 V. 
Bendtigte Anschlufgrdfe: min. 13 KW (fir Netz) 
Mégliche Stromabgabe: max. 15 KVA Drehstrom 220 V (ber Trafo, wenn Kranmotore 


nicht in Betrieb). 
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Poe “Der »SiS-Kran« kann auch auf jedes andere Fahrgestell, z.B. auf Eisenbahn- 
me , waggons, montiert werden oder als stationdre Anlage auf Fundamente 


~ BLEICHERT | Wb 10 006 
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- »BLEICHERT« TRANSPORTANLAGENFABRIK 
: DER AKTIENGESELLSCHAFT »TRANSMASCH« LEIPZIG 
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Der Bleichert Elektro-Wippkran ,Eidecise“ dient zum Beladen, Entladen und Umladen 
von Giitern aller Art, zur Beférderung von Lasten am Kran haéngend oder auf der Platt- 
form abgesetzt und zum Ziehen von Anhangelast bis 5 to. 

Dieses Fahrzeug ist infolge seiner Wendigkeit, hohen Tragkraft und seines groken Schlepp- 
vermagens wegen ein zuverlassiger Helfer in 


Werksanlagen, Speditionen, 
auf Bahnhofen, Lagerplatzen, 
Ausstellungen, 

im Nahverkehr-Schleppdienst usw. 


Geringe Anschaffungs-, Betriebs- und Unterhaltungskosten, weitestgehende Verwendung 
genormter und leicht ausweciselbarer Teile sowie die stabile Bauart sichern seine groke 


Wirtschaftlichkeit.. 


Zu seiner Herstellung wurden unsere, viele Jahrzehnte umfassenden Erfahrungen auf dem 
Gebiet des Elektrokarren- und Kranbaues ausgewertet und das Fahrzeug in jahrelangen 
Einsatsen erprobt. So ist auch dieses Bleichert-Erzeugnis in seiner Konstruktion und mate- 
riellen Ausfihrung vollkommen. 

Jedes gut geleitete Werk oder Transportunternehmen werden die Vorteile eines Bleiciert- 
Elektro-Wippkranes ,,Eidechse“ ausnitjen und durch seine Anschatfung 


ihre Betriebskostensenken! 
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Bedienungseinrichtungen. 


1 Das Fakren wird durch einen Y-stuligen Fahrschalter requliert mit. 
3 CGeschiwindigkeitsstufen vorwarts 
3 Geschwindigkeitstufen ruckwéirts 
| Bremsstufe (Kurzschluk-Bremse) vorwarts 
1 Bremsstufe (Kurzschluk-Bremse) riickwarts 
1 Nullstellung, gleichzeitig Ladestelluna. 
Die Drehungsricitung des Schaltrades ist sinngemafs der Fahrtrichtung. im Mittefpunkt 


des Schaltrades ist der Signalknopf angeordnet. 


NO 


Das Lenken wird durch Verlagerung des Kérpergewicstes in der gewiinschten Fahri. 


richtung des auf dem gefederten Trittbrett stehenden Fahrers erreicht. 


3. Das Bremsen bis zum Stillstand des Fahrzeuges geschicht durch die mechanische 


Aukenbackenbremse mit Handhebelbetatigung. Zum Bremsen aut Gefdailstrecken dient 
ferner die KurzschluBbremse, betatigt durch das Schaltrad entgegen der Fahrtrichtung. 
4. Das Heben und Senken des Auslegers wird durch eine mehrstufige Schaltwalze 


mit Handrad auf der Seite des Schaltrades vom Fahrschalter am Fahrerstand bewirkt. 


- 5. Das Heben und Senken des Lasthakens mit Flasche wird durch eine mehrstutige 


4 Schallwaize mit Handrad auf der Seite des Bremshebels am Fahrerstand bewirkt. 


YN 
05000 


rN 
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Sicherheitseinrichtung. 


fules ct 


1 Der fahrstrom wird in jodu: beset 
ynterbrodien beim Losiassen des Brenisheorcss 


dic Bramse nadidem wieder geliitet 5: 


erst wieder die Stromzufuhr hergestclll 

Sdialtrad aut die Nullsteliung vuruckgesctalte! 

worden ist. Ein plabliches Anspringen aus einer 
Fahrstellung ist somit ausgescnlossen 

2 Die héchste Stellung des Auslegers ist durd 
automatische Endschalter begrenz!. 


3 Fur die héchste Steilung des Lasihakens 
mit Flasche ist eine automatische Ausschal- 
tung, von der Seillromme! ausachend, 


, 


' 
VETTEL Chas 
1 


vorhanden. 
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TECHNISCHE DATEN 


Eigengewicht mit Batterien 


2x20 Zellen 350 Ah. ww ee. Ca. 4800 kg 
Gesamtgewicht mit Last 5000 kg. . 2. Ca, YBOO kg 
Motorleistung: 2 Fahrmotoren (bei GO Min... 2 2 7. ; . ca. 1,2 kW 
1 Wippmotor (bei 30 Min) 2 6 ee ce. S75 KW 
1 Hubmotor (bei 3O Mind. 2 ee ee 6a, 3,75 kW 
Fahrgeschwindigkeit: ohne Last. 2 2.) ee 2... C8 & kmh 
mit: Gast 5000 kg) 2. cee he nk a we ee Bk eee . ca. 6 kmh 
Steigfahigkeit mit Last 2. 2. 2 2. ee ee Boy SE) Frey ee OR AEBS 
Hubgeschwindigkeit des Lasthakens mit 5000 kg Last . 2 2... 2. ew Ca 2,7 m min. 
Wippgeschwindigkeit des Auslegers mit 5000 kg Last 2 2 2... ee ta 30 min. 
Tragkraft der Ladeflachhe. ............ ea & om aloe ld lan SoS, B® = ae O00"KG 
Tragkraft des Kranes am Lasthaken mit Flasche 
bel ciner Ausladung von ca. 3000 mm. 2. 2. ee ee 2. a. . 2000 kg 
ca. 1BOOmm. ...... be dear, Mog tn ase ree . . . 5000 kg 


am festen Doppelhaken am Auslegerkopf 

bei einer Ausladung von ca. 3100 mm, . 2. 2 2 ee ee ee ee» 1800 Keg 
am festen Haken unter dem Ausleger 

bei einer Ausladung von ca. 1650 mm. . . 2. . . . Ce ee ee ee. 5000 kg 


ABMESSUNGEN 


Plattform: 
a lange... She, orgs v3 ot oer ees . . . 1220 mm 
b Breite. 2. 2... ee ee ee 1850 mm 
c Héhe’. 2 2. ee wee we 0a. 670 mm 
Fahrzeug (Ausleger horizontal): 
el Lange... .. 2... eee . . 5350 mm 
b Breite ... 2... 2... 2 ee es 1850 mm 
G1THOhe a ss ee eee . ee Ca. 2200 mm 
Fahrzeug ‘Ausleger aufgerichtet): = * 
e2 lange... 1. ee eee ee  « 3250 mM 
b Breite .... 2... 2 eee ee ee 1850 mm 
Qe ctHOhes Go ein ete GRP od .. . + ca. 5500 mm 
Lasthaken (Ausleger horizontal): 
h Hédiste Stellung 2... 2... . . ta. 1100 mm 
| Spur (lenkbare Treibachse) . . . 2. . . 1650 mm 
k Achsabstand. ........2... . . 2000 mm 


Reifen (Vollgummi): 
Treibachse: 2 Stik . 2... . . . 610 x 150,410 mm 
Laufachse: 6 Stick. 2. 2. 2 2. 2 ©). 610 150/410 mm 
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Das Fahrgestell, der Rahmen, ist eine Stahlblechkonstruktion. Groke Spurbreite im Ver- 
haltnis zum Radstand ergeben weitestgehende Standsicherheit. 

Die Treibachse, zugleich Lenkachse, ist mit dem Rahmen durch zwei langs anaeordnete 
Tragfedern (Blattfedern) verbunden. Der Antrieb erfolgt durch zwei Hauptstrommotoren. 
An jedem Achsschenkel ist auf einem starken Zapfen ein Motor befestigt. Das Rigel an 
der Ankerwelle greift direkt in den Innenzahnkranz des vollgummibereiften Treibrades ein. 
Die Laufachse ist als Rollenachse ausgebildet und tragt sechs vollgummibereifte Rader 
der gleichen Grae der Treibachse. Die Adise ist in zwei Teilen im Rahmen fest gelagert. 
Die Lenkeinrichtung besteht aus cinem gefederten Trittbrett und der Lenkwelle mit 
Hebel und Gestange. 

Die mechanische Bremsanlage besteht aus zwei AuBenbackenbremsen an den Motoren 
und wird tber Seilzige und Gestange mittels Hanchebel betatigt. Beim Bremsen wird 
gleichzeitig automatisch der Fahrstrom unterbrochen. 

Die elektrische Bremseinrichtung ist eine sogenannte Kurzschluf-Bremse, d. h. Anker 


und Felder der Motoren werden mit einem Widerstand kurz geschlossen. Diese Bremse 


wird betaligt durdi entsprechende Schaltradstellung. 


Der Ausleger isi ein kastenférmiger Blecitrager, der in vertikaler Richtung schwenkbar 
und in einem Bock gelagert ist. Das Windwerk (Seiltrommel) zum Schwenken (Winpen) 
befindet sich zwischen den Laufradern unter der Plattform und wird durch einen am Ge. 


triebekasten angeflanschien Motor tiber eine Rutschkupplung angetrieben. 


Der Lasthaken mit Flasche wird durch ein Windwerk (Seiltrommel), welches sich unter 
der Platiform befindet, gehoben bezw. gesenki. Der Antrieb erfolgt durch einen am Ge- 


triebekasten angeflanschten Motor itber eine Rutschkupplung, 


Der Fahrschalter ist eine Schaltwalze, die im Schaltschrank angeordnet ist und durch ein 
Handrad betatigt wird. 


BLEICHERT 


Die Stromquelle fiir Fahrmotoren und Windenmotoren sind zwei Bleisammler (Gitler- 
plattenbatterien) von je 20 Zellen in Einheitstrogen untergebracht, welche seitlich vom 
tagerbock des Auslegers auf dem Rahmen stehen und durch Blechkasten mit Deckel 
geschiist sind. Die Batterien sind in Serie geschaltet, so daf, die Betriebsspannung der 
elektrischhen Anlage 80 Volt betraaft. 
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ELEKTRO-WIPPKRAN 
»EIDECHSE«: 


Wr 30021 3000 xX. 51 UE 8 279 
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